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(57) Abstract: The invention relates to a method and device for air-conditioning a vehicle at a parking position thereof which make 
it possible to air-condition said vehicle during a minimum required interval prior to a user's arrival thereto, thereby preventing useless 
energy consumption. In addition, the user is no longer required to estimate or calculate the required air-conditioning time in order 
to obtain the desired air-conditioning by the time of his arrival to his car. For this purpose, the inventive air-conditioning device 
comprises an auxiliary unit (4) which automatically switches on (4a) the air-conditioning for a minimum time period, prior to the 
user's arrival, taking into account the arrival time (2) set up by the user and detected enviromental weather conditions (3). This and 
a suitable choice of used air-conditioning elements (1, la, lb, lc, Id) make it possible to save energy. 



{s| (57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung offenbart ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Standklimatisierung, mit dem 

Obzw. der erreicht wird, dass Klimatisierungsmassnahmen nur wahrend eines erforderlichen Mindestzeitraums vor der Ankunft des 
Benutzers am Fahrzeug erfolgen, 

^ [Fortsetzung aufder ndchsten Seite] 
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VerofTentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 
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wodurch ein unnotiger Ressourcenverbrauchs verhindert wird. Ausserdem wird der Benutzer nicht mehr dadurch belastet, dass er 
selbst die erforderliche Zeit einschatzen oder berechnen muss, wahrend derer eine Klimatisierungsmassnahme erfolgen muss, um 
einen gewiinschten Klimatisierungszustand zum Zeitpunkt der Ankunft am Fahrzeug zu erreichen. Dazu ist ein Klimatisierungsas- 
sistent (4) ausgebildet, der ansprechend auf eine durch einen Benutzer eingegebene Ankunftszeit (2) sowie erfasste klimatische 
Randbedingungen (3) einen Start einer Klimatisierungsmassnahme nur fur einen erforderlichen Mindestzeitraum vor der eingegebe- 
nen Ankunftszeit automatisch veranlasst (4a). Dadurch sowie durch eine geeignete Auswahl der verwendeten Klimatisierungsmittel 
(1, la, lb, lc, Id) kann eine Einsparung von Ressourcen erfolgen. 
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Verfahr en und Vorrichtung zur Standklimatisierung 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren und Vorrichtung zur 
Standklimatisierung nach dem Oberbegriff von Patentanspruch 1 
bzw. 12. 

Aus dem Stand der Technik sind Verfahren und Vorrichtungen 
zur Standklimatisierung bekannt, bei denen die Startzeit des 
gewahlten Systems fiber eine Programmierung eingegeben werden 
kann. 

Beispielsweise offenbart die DE 43 15 379 ein Heizsystem ei- 
nes Fahrzeugs, bei dem alternativ uber eine Vorwahluhr oder 
eine Funkf ernbedienung ein motorunabhangiges Heizgerat in Be- 
trieb gesetzt werden kann. Es kann ein Sofortstart erfolgen 
oder eine Heiz-Startzeit programmiert werden, an der eine 
voreingestellte Heizdauer, z.B. 30 bzw. 60 Minuten beginnt . 

Aus der DE 195 48 548 Al ist ein mittels einer Pernwirkanlage 
aktivierbares Zusatzheizgerat bekannt, bei dem in der Regel 
die Eingabe eines Sof ort-Heizstartbef ehls oder eine Program- 
mierung einer Heiz-Startzeit an einer tragbaren Sendeeinheit 
erfolgt. Im Fahrzeug ist ein kleiner Bedienschalter vorgese- 
hen, der bei vergessen der tragbaren Sendeeinheit zur Akti- 
vierung des Zusatzheizgerats dient . Bei diesem System prfift 
ein Klimasteuergerat, ob eine Innenraum-Ist-Temperatur groSer 
als eine vorgegebene Solltemperatur ist und gibt, wenn dies 
der Fall ist, keinen Befehl an das Zusatzheizgerat aus, son- 
dern aktiviert alternativ eine Standentluf tung durch einen 
Lfifter und/oder ein Ausstellen eines Schiebedachdeckes , so- 
weit vorhanden. Die Laufzeit des Zusatzheizgerats nach seinem 
Heiz-start ist bei diesem System einstellbar. 
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Schliefilich ist aus der DE 40 08 900 Al ein Verfahren zur Re- 
gelung einer Heizungs- und Klimaanlage mit Zusatzheizeinrich- 
tung in einem Kraf tf ahrzeug bekannt . Bei diesem Verfahren 
wird zwischen zwei Standheizbetriebsarten unterschieden. Bei 
beiden Standheizbetriebsarten erfolgen die Funktionen automa- 
tisch, d.h. Luftverteilerklappen und eine entsprechende Heiz- 
geblasestufe und die Laufzeit der jeweiligen Heizungsf unktio- 
nen werden automatisch zugeordnet und eingestellt. In der 
ersten Standheizungsbetriebsart folgt die Innenraumtemperatur 
einer vorgegebenen Sollwert-Kennlinie in Abhangigkeit von der 
Aufientemperatur . Die Temperaturkennlinie ist vornehmlich eine 
sog. tt Badewannenkurve ,# . Die zweite Standheizungsbetriebsart 
ist eine Sof ortbeheizung durch zeitlich vorprogrammiertes Be- 
heizen des Innenraums und der Motors auf einen vorgegebenen 
maximalen Temperaturwert des Innenraums. Dieser Heizbetrieb 
ist auf ca. 60 min. begrenzt . Bei beiden Standheizungsbe- 
triebsarten werden die Geblasestuf en und die Verteilerklappen 
jeweils automatisch zugeordnet, wobei ein manueller Eingriff 
ebenfalls moglich ist. Der Benutzer muss nicht uber kompli- 
zierte Zusammenhange von Luf tverteilung und Luftmenge und 
Einschaltdauer (Batterie) nachdenken. Zusatzlich wird die 
Batterie geschont, da durch die jeweilige Zuordnung die Ein- 
schaltdauer begrenzt ist . 

Bei der herkommlichen Wahl der Heiz-Startzeit bleiben jedoch 
Randbedingungen, wie beispielsweise die AuSentemperatur, die 
Motorkuhlwassertemperatur, der Batteriezustand, der Brenn- 
stoffvorrat, die Sonnenstrahlung, usw. nicht berucksichtigt . 
Lediglich wird im letzteren Verfahren das Heizen des Innen- 
raums auSentemperaturabhangig geregelt. Jedoch wird auch hier 
die Aufientemperatur nicht derart berucksichtigt, dass bei- 
spielsweise eine Verkiirzung der Heizzeit, d.h. eine Verschie- 
bung des Heizbeginns und damit erst ein spaterer Heiz-Start 
der Zusatzheizeinrichtung moglich ist, es wird nur die Heiz- 
leistung angepasst . 

Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein gat- 
tungsgemafies Verfahren und eine gattungsgemafie Vorrichtung 
zur Standklimatisierung derart weiterzubilden, dass nunmehr 
beim einem Start einer Standklimatisierung aufgrund einer 
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voreingestellten Startzeit Randbedingungen, wie die AuSentem- 
peratur, die Motorkuhlwassertemperatur , der Batteriezustand, 
der Brennstof fvorrat , die Sonnenstrahlung, usw. derart be- 
rucksichtigt , dass die Klimatisierungszeitsparine vor dem Er- 
reichen des Fahrzeugs durch den Benutzer bei gleichzeitig 
moglichst geringem Energieverbrauch moglichst kurz gewahlt 
wird, und dadurch eine Ressourcenschonung bei grofiter Effi- 
zienz erreichbar ist. 

Erf indungsgemaS wird diese Aufgabe durch ein Verfahren zur 
Standklimatisierung mit den Merkmalen nach Patentanspruch 1 
sowie eine Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Patentan- 
spruch 12 gelost. In den Unteranspriichen sind vorteilhafte 
Weiterbildungen der Erfindung angegeben. 

Insbesondere ist es durch das erf indungsgemaSe Verfahren und 
die erf indungsgemaSe Vorrichtung moglich, durch situationsan- 
gepasste Betriebszeiten Ressourcen zu schonen. Zudem wird ein 
optimales gleichmaSiges klimatisches Ergebnis erzielt. 

Fur den Benutzer wird auEerdem die Programmierung der Stand- 
klimatisierung bedeutend vereinfacht, da es nicht mehr erfor- 
derlich ist, rechenintensive Uberlegungen zur Ermittlung des 
einzugebenden Klimatisierungs-Startzeitpunkts aus der An- 
kunftszeit am Fahrzeug minus abgeschatzter Dauer der Klima- 
maSnahme anzustellen; es muss nur noch die Ankunftszeit am 
Fahrzeug eingegeben werden. 

Diese und weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der vorlie- 
genden Erfindung werden aus der nachf olgenden detaillierten 
Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der Er- 
findung, die nachf olgend in Verbindung mit der Zeichnung be- 
schrieben werden, of f ensichtlich. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein Ablauf diagramm eines erf indungsgemaSen Verfahrens 
zur Standklimatisierung und 

Fig. 2 ein Blockschaltbild einer erf indungsgemaSen Vorrich- 
tung zur Standklimatisierung. 
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Im Folgenden wird nun ein bevorzugtes Ausf iihrungsbeispiel des 
erf indungsgemafien Verfahrens zur Standklimatisierung unter 
Bezugnahme auf Fig. 1 genauer beschrieben. 

Fig, 1 ist ein Ablauf diagramm eines erf indungsgemaSen Verfah- 
rens zur Standklimatisierung, 

Zunachst wird durch den Benutzer in Schritt SI ein Klimati- 
sierungsassistent aktiviert und eine gewunschte Ankunftszeit 
des Benutzers am Fahrzeug, zu der ein voreingestellter Klima- 
tisierungszustand erreicht sein soil, eingegeben (Schritt 
S2) . Der voreingestellte Klimatisierungszustand kann dabei 
entweder ein z.B. werksmafiig vorgegebener Klimatisierungszu- 
stand, ein wahrend des Fahrbetriebs automatisch eingestellter 
Klimatisierungszustand oder ein durch den Benutzer in einem 
Schritt Sla individuell angepasster Klimatisierungszustand 
sein. 

Wahrend eines vorgegebenen Mimimalzeitraums vor der Ankunfts- 
zeit des Benutzers werden fortlaufend klimatische Randbedin- 
gungen, wie beispielsweise eine Aufientemperatur, eine solare 
Last, eine Motortemperatur und eine Innentemperatur des Fahr- 
zeugs erfasst (Schritt S3) . Ansprechend auf die in Schritt S2 
eingegebene Ankunftszeit sowie die . in Schritt S3 erfassten 
klimatischen Randbedingungen ermittelt in Schritt S4 eine in 
dem Klimatisierungsassistenten enthaltene Regeleinrichtung in 
periodischen Abstanden, die den Erf assungsabstanden der kli- 
matischen Randbedingungen entsprechen, aus der in Schritt S2 
eingegebenen Ankunftszeit des Benutzers und den in Schritt S3 
die erfassten klimatischen Randbedingungen, ob geheizt, ge- 
kuhlt oder geluftet werden muss und wann eine derartige Kli- 
matisierungsmaSnahme beginnen muss, urn den voreingestellten 
Klimatisierungszustand zum in Schritt S2 eingegebenen Start- 
zeitpunkt zu erreichen. AnschlieSend wird nach Erreichen des 
ermittelten erf orderlichen Beginns der KlimatisierungsmaSnah- 
me in einem Schritt S5 die ermittelte KlimatisierungsmaSnahme 
automatisch durchgef uhrt . AnschlieSend endet der Ablauf, 
nachdem der Klimatisierungsassistent 4 in Schritt S6 nach Er- 
reichen der in Schritt S2 eingegebenen Ankunftszeit wieder in 
einen inaktiven Zustand iibergegangen ist. 
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Optional kann die Regeleinrichtung auch zunachst in einem 
Schritt S5a veranlassen, dass bis zu einem zweiten vorgegebe- 
nen Minimal zeitraum vor der in Schritt S2 eingegebenen An- 
kunftszeit eine Fahrzeugbatterie uber ein Solarpaneel geladen 
wird, und anschliefiend in einem Schritt S5b wahrend des zwei- 
ten Minimal zeitraums vor der Ankunftszeit wahrend der Klima- 
tisierungsmaSnahme das Luf tungsgeblase auf einer hoheren Stu- 
fe, als ohne das in Schritt S5a durchgefuhrte Laden der Fahr- 
zeugbatterie uber das Solarpaneel, aus der Batterie betrieben 
wird und damit eine besser Durchluftung erzielt wird, als bei 
einer standigen Durchluftung auf unterster Stufe. 

In Schritt S4 kann die Regeleinrichtung zusatzlich zu den in 
Schritt S3 erfassten klimatischen Randbedingungen und der in 
Schritt S2 eingegebenen Ankunftszeit der Benutzers auch den 
vorhandenen Ressourcenvorrat , wie beispielsweise die vorhan- 
dene Kraf tstof fmenge, den Ladezustand der Batterie (n) , usw. 
berucksichtigen. Wenn festgestellt wird, dass der Ressourcen- 
vorrat besonders gering ist, kann beispielsweise die Ladezeit 
des Solarpaneels in Schritt S5a verlangert werden. Dies ist 
im Ablaufdiagramm in Fig. 1 nicht gezeigt. Daruber hinaus 
wahlt die Regeleinrichtung in Schritt S4 die in der Klimati- 
sierungseinrichtung vorhandenen Klimatisierungsmittel gezielt 
derart aus, dass der gewiinschte Klimatisierungszustand zur 
Ankunftszeit mit geringst moglichem Ressourcenverbrauch er- 
reicht wird. 



Bei Nachriistung von Klimatisierungsmitteln ist es beim erfin- 
dungsgemafien Verfahren auf einfache Weise moglich, diese er- 
ganzend durch die Regeleinrichtung des Klimatisierungsassis- 
tenten berucksichtigen zu lassen. 

Fur den Benutzer ist die Bedienung der mit dem erf indungsge- 
maSen Verfahren betriebenen Klimatisierungseinrichtung ein- 
fach, da er lediglich eine Bedienoberf lache benotigt, uber 
die er seine Ankunftszeit und gegebenenf alls den gewiinschten 
Klimatisierungszustand angibt, sofern er nicht mit einem vor- 
eingestellten Klimatisierungszustand zufrieden ist, wie er 
beispielsweise wahrend des Fahrbetriebs automatisch einge- 
stellt wird. Der Benutzer muss sich bei dem erf indungsgemafien 
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Verfahren zur Klimatisierung keine Gedanken uber die Auswahl 
zu verwendender Klimatisierungsmittel oder die aktuellen 
Randbedingungen machen. 

Erganzend zu der Auswahl und Ansteuerung der Klimatisierungs- 
mittel, urn zur voreingestellten Ankunftszeit einen vorgegebe- 
nen Klimatisierungszustand zu erreichen, kann die Regelein- 
richtung optional zusatzlich auch Fenster und/oder Schiebe- 
dach automat isch offnen oder schliefien, was insbesondere bei 
sehr hohen Temperaturen im Fahrzeuginnenraum, beispielsweise 
aufgrund intensiver Sonneneinstrahlung, und gemaSigten Aufien- 
temperaturen hilfreich ist . 

Die Regeleinrichtung kann beispielsweise die folgenden Klima- 
tisierungsmittel ansteuern: ein Geblase zum Luften, eine Ein- 
richtung zur Standklimatisierung uber einen elektrischen Kom- 
pressor, eine mittels fossiler Verbrennung betriebene Stand - 
heizung, Abdunklungseinrichtungen fur die Scheiben, usw. . Da- 
bei kann die Regeleinrichtung beispielsweise ein Laden einer 
Fahrzeugbatterie uber Solarzellen steuern, urn Energie zum 
spateren Luften oder Kiihlen zu speichern, die Versorgung des 
Geblases zum Luften uber die Batterie steuern, eine Ansteue- 
rung der Standklimatisierung uber einen elektrischen Kompres- 
sor veranlassen, die Standheizung uber einen Verbrennungsmo- 
tor betreiben lassen und beispielsweise eine Betatigung von 
Rollos an den Scheiben (SchlieEen oder Offnen) oder eine An- 
steuerung elektrisch abdunkelbarer Scheiben veranlassen. 
Selbstverstandlich ist es fur den Fachmann of f ensichtlich, 
dass auch weitere Klimatisierungsmittel als die vorstehend 
angefuhrten eingesetzt werden konnen und dann deren Ansteue- 
rung ebenfalls durch die Regeleinrichtung erfolgt. 

Im Folgenden wird nun auf den Aufbau der erf indungsgemafien 
Vorrichtung zur Standklimatisierung eingegangen, der in Fig. 
2 anhand eines Blockschaltbilds gezeigt ist. 

Die erf indungsgemafie Vorrichtung zur Standklimatisierung 
weist unter anderem Klimatisierungsmittel 1 zur Durchfuhrung 
von KlimatisierungsmaSnahmen bei der Standklimatisierung auf. 
Die Klimatisierungsmittel 1 umfassen beispielsweise ein Ge- 
blase zum Beluften la, einen elektrischen Kompressor zur 
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Standklimatisierung lb, eine fossile Verbrennungseinrichtung 
zum Betrieb einer Standheizung 1c, Abdunkelungseinrichtungen 
fur die Scheiben Id, wie beispielsweise Rollos, usw. . 

Weiterhin ist eine Einrichtung 2 zur Eingabe einer Ankunfts- 
zeit eines Benutzers, zu der ein voreingestellter Klimatisie- 
rungszustand erreicht sein soil, eine Einrichtung 3 zur Er- 
fassung von klimatischen Randbedingungen und ein Klimatisie- 
rungsassistent 4 ausgebildet. Der Klimatisierungsassistent 4 
weist eine Regeleinrichtung 4a zur Ermittlung, welche Klima- 
tisierungsmafinahme von Heizen, Kuhlen und/oder Luften erfor- 
derlich ist, und warm diese KlimatisierungsmaSnahme beginnen 
muss, urn zur Ankunftszeit den voreingestellten Klimatisie- 
rungszustand zu erreichen, auf . Diese Ermittelung erfolgt un- 
ter Berucksichtigung der eingegebenen Ankunftszeit und der 
erfassten klimatischen Randbedingungen. Entsprechend dem Er- 
mittlungsergebnis veranlasst die Regeleinrichtung 4a einen 
automatischen Start der Klimatisierungsmittel zur ermittelten 
Beginnzeit der KlimatisierungsmaSnahme . 

Fur den Fall, dass ein Benutzer weder den voreingestellten 
Klimatisierungszustand, der entweder werksseitig eingestellt 
sein kann oder aus dem Fahrbetrieb entsprechend der automati- 
schen Einstellung ubernommen werden kann, ist weiterhin eine 
Einrichtung 5 zur manuellen Anpassung des voreingestellten 
Klimatisierungszustands ausgebildet ist. 

Die Einrichtung 3 zur Erfassung von klimatischen Randbedin- 
gungen erfasst beispielsweise eine AuBentemperatur, eine so- 
lare Last, eine Motortemperatur und/oder eine Innenraumtempe- 
ratur des Fahrzeugs . Selbstverstandlich konnen auch weitere 
und/oder andere Parameter erfasst und durch die Regeleinrich- 
tung 4a berucksichtigt werden. 

Urn eine noch bessere Ausnutzung von Ressourcen und eine hohe- 
re Betriebssicherheit zu erreichen, kann zudem optional eine 
Einrichtung 6 zur Erfassung eines vorhandenen Ressourcenvor- 
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rats und Ausgabe von Informationen uber einen vorhandenen 
Ressourcenvorrat ausgebildet sein. In diesem Fall berucksich- 
tigt die Regeleinrichtung 4a zur Ermittlung, welche Klimati- 
sierungsmaSnahme von Heizen, Kuhlen und/oder Luf ten erforder- 
lich ist, und warm diese Klimatisierungsmafinahme beginnen 
muss, urn zur Ankunftszeit den voreingestellten Klimatisie- 
rungszustand zu erreichen, zusatzlich zur eingegebenen An- 
kunftszeit und zu dem klimatischen Randbedingungen die Infor- 
mationen uber einen vorhandenen Ressourcenvorrat von der Ein- 
richtung 6 zur Erfassung eines vorhandenen Res sour cenvor rats . 
Dabei erhalt die Regeleinrichtung 4a von der die Einrichtung 
6 zur Erfassung eines vorhandenen Ressourcenvorrat s bei- 
spielsweise Informationen uber die vorhandene Kraf tstof fmen- 
ge, den Ladezustand der Batterie (n) , usw. . 

Zudem wahlt die Regeleinrichtung 4a die Klimatisierungsmittel 
1 zur Durchfuhrung der KlimatisierungsmaSnahme derart aus- 
wahlt, dass der voreingestellte Klimatisierungszustand zur 
eingegebenen Ankunftszeit mit geringst moglichem Ressourcen- 
verbrauch erreicht wird. Beispielsweise veranlasst die Re- 
geleinrichtung, wenn sie die Information erhalt, dass nur 
noch eine geringe Kraf tstof fmenge vorhanden ist, wahrend ei- 
nes vorbestimmten Zeitraums vor dem Beginn der Klimatisie- 
rungsmaSnahme, dass eine Fahrzeugbatterie uber ein Solarpa- 
neel geladen wird und nachfolgend ein Luf tungsgeblase uber 
die zuvor geladene Fahrzeugbatterie wird. Im Fall, dass die 
vorhandene Kraf tstof fmenge ausreichend ist, kann die Re- 
geleinrichtung 4a alternativ den Beginn der Klimatisierungs- 
maEnahme entsprechend naher an die Ankunftszeit hinverschiebt 
und das Luf tungsgeblase mit einer hoheren Geblasestufe 
betreiben. Zudem kann die Regelungseinrichtung als zusatzli- 
che KlimatisierungsmaJSnahme, durch die je nach Klimatisie- 
rungsbedingungen die Klimatisierungszeit verkiirzt und/oder E- 
nergie und damit Ressourcen eingespart werden konnen, Schei- 
ben und/oder ein Schiebedach automatisch offnen. 
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Somit kann durch die Ausbildung des Klimatisierungsassisten- 
ten und Ausnutzung der teilweise bereits vorhandenen Erfas- 
sungseinrichtungen erreicht werden, dass KlimatisierungsmaS- 
nahmen nur wahrend eines erf orderlichen Mindestzeitraums vor 
der Ankunft des Benutzers am Fahrzeug erfolgen, wodurch ein 
unnotiger Ressourcenverbrauchs verhindert wird. AuSerdem wird 
der Benutzer nicht mehr dadurch belastet, dass er selbst die 
erf orderliche Zeit einschatzen oder berechnen muss, wahrend 
derer eine KlimatisierungsmaSnahme erfolgen muss, urn einen 
gewunschten Klimatisieorungszustand zum Zeitpunkt der Ankunft 
am Fahrzeug zu erreichen. 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zur Standklimatisierung, 
gekennzeichnet durch die Schritte, 

(51) Aktivieren eines Klimatisierungsassistenten (4) , 

(52) Eingeben einer Ankunf tszeit eines Benutzers, zu der 
ein voreingestellter Klimatisierungszustand erreicht sein, 
soli , 

(53) Erfassen von klimatischen Randbedingungen, 

(54) aus der in Schritt S2 eingegebenen Ankunf tszeit und 
den in Schritt S3 erfassten klimatischen Randbedingungen 
Ermitteln, welche KlimatisierungsmaSnahme von Heizen, 
Kuhlen und/oder Liiften erforderlich ist, und wann diese 
KlimatisierungsmaSnahme beginnen muss, urn zur Ankunf ts- 
zeit den voreingestellten Klimatisierungszustand zu er- 
reichen, durch den Klimatisierungsassistenten (4) mit ei- 
ner Regeleinrichtung (4a) , und automatisches Starten, 

(55) automatisches Starten von Klimatisierungsmitteln (1, 
la, lb, lc, Id) zum in Schritt S4 ermittelten Beginn der 
KlimatisierungsmaSnahme und Durchfuhren der in Schritt S4 
ermittelten Klimatisierungsmafinahme und 

(56) Riickversetzen des Klimatisierungsassistenten (4) in 
einen inaktiven Zustand, sobald in Schritt S2 eingegebene 
Ankunf tszeit erreicht ist . 

2. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

in einem Schritt Sla ein manuelles Anpassen des voreinge- 
stellten Klimatisierungszustands erf olgt . 
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3. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
der voreingestellte Klimatisierungszustand entweder ein 
werksmaEig voreingestellter Klimatisierungszustand oder 
ein wahrend des Fahrbetriebs automatisch eingestellter 
Klimatisierungszustand ist . 

4. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Erfassen von klimatischen Randbedingungen in Schritt 
S3 ein Erfassen einer AuSentemperatur , einer solaren 
Last, einer Motortemperatur und/oder einer Innenraumtem- 
peratur des Fahrzeugs umfasst . 

5 . Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
in Schritt S4 zusatzlich zur in Schritt S2 eingegebenen 
Ankunftszeit sowie den in Schritt S3 ermittelten klimati- 
schen Randbedingungen beim Ermitteln der Klimatisierungs- 
mafinahme und des Beginns der KlimatisierungsmaKnahme In- 
format ionen iiber einen vorhandenen Ressourcenvorrat be- 
rucksichtigt werden. 

6. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Informat ionen iiber einen vorhandenen Ressourcenvorrat 
Informat ionen iiber die vorhandene Kraf tstof fmenge, den 
Ladezustand der Batterie (n) , usw. enthalten. 

7. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
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in einem Schritt S5a wahrend eines vorbestimmten Zeit- 
raums vor dem Beginn der KlimatisierungsmaSnahme eine 
Fahrzeugbatterie uber ein Solarpaneel geladen wird und in 
einem sich daraus anschlieSenden Schritt S5b ab Beginn 
der KlimatisierungsmaSnahme ein Luf tungsgeblase (la) auf 
einer hoheren Luf tungsstuf e aus der derart geladenen 
Fahrzeugbatterie betrieben wird. 

8. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Ladezeit des Solarpaneels in Schritt S5a verlangert 
wird, wenn die Inf ormationen uber einen vorhandenen Res- 
sourcenvorrat darfiber informieren, dass der Ressourcen- 
vorrat besonders gering ist. 

9. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
in Schritt S4 die Klimatisierungsmittel (1, la, lb, lc, 
Id) zum Durchfuhren der KlimatisierungsmaSnahme derart 
ausgewahlt werden, dass der voreingestellte Klimatisie- 
rungszustand zur Ankunftszeit mit geringst moglichem Res- 
sourcenverbrauch erreicht wird. 

10. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung als KlimatisierungsmaSnahme ein Be- 
luften uber ein Geblase (la), ein Klimatisieren uber ei- 
nen elektrischen Kompressor (lb) , ein Heizen uber eine 
fossile Verbrennungseinrichtung (lc) , ein Abdunkeln der 
Scheiben durch Rollos (Id), usw. veranlasst. 

11. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung (4a) zusatzlich ein automatisches 
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Offnen oder SchlieSen von Fenstern und/oder einem Schie- 
bedach, um den voreingestellten Klimatisierungszustand 
schneller zu erreichen, veranlasst und den Beginn der 
KlimatisierungsmaSnahme insgesamt naher an der Ankunfts- 
zeit wahlt . 

12. Vorrichtung zur Standklimatisierung, mit : 

Klimatisierungsmitteln (1, la, lb, lc, Id) zur Durchfuh- 
rung von KlimatisierungsmaSnahmen bei der Standklimati- 
sierung, 

gekennzeichnet durch, 

eine Einrichtung (2) zur Eingabe einer Ankunftszeit eines 
Benutzers, zu der ein voreingestellter Klimatisierungszu- 
stand erreicht sein soli, 

eine Einrichtung (3) zur Erfassung von klimatischen Rand- 
bedingungen und 

einen Klimatisierungsassistenten (4) mit einer Regelein- 
richtung (4a) zur Ermittlung, welche KlimatisierungsmaS- 
nahme von Heizen, Kuhlen und/oder Luften erforderlich 
ist, und warm diese KlimatisierungsmaSnahme beginnen 
muss, um zur Ankunftszeit den voreingestellten Klimati- 
sierungszustand zu erreichen, aus der eingegebenen An- 
kunftszeit und den erfassten klimatischen Randbedingun- 
gen, und zum automatischen Start der Klimatisierungsmit- 
tel zur ermittelten Beginnzeit der KlimatisierungsmaSnah- 
me und zum automatischen Abschalten der Klimatisierungs- 
assistenten (4) , sobald die eingegebene Ankunftszeit er- 
reicht ist. 

13. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
weiterhin eine Einrichtung (5) zur manuellen Anpassung 
des voreingestellten Klimatisierungszustands ausgebildet 
ist . 
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14. Vorrichtung zur Standklimatisiemng nach Anspruch 10 oder 
11, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Einrichtung (3) zur Erfassung von klimatischen Rand- 
bedingungen eine AuSentemperatur , eine solare Last, eine 
Motortemperatur und/oder eine Innenraumtemperatur des 
Fahrzeugs erf asst . 

15. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der An- 
spruche 10 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
weiterhin eine Einrichtung (6) zur Erfassung eines vor- 
handenen Ressourcenvorrats und Ausgabe von Inf ormationen 
uber einen vorhandenen Ressourcenvorrat aufweist und 
die Regeleinrichtung (4a) zur Ermittlung, welche Klimati- 
sierungsmaSnahme von Heizen, Kuhlen und/oder Luften er- 
forderlich ist f und wann diese KlimatisierungsmaSnahme 
beginnen muss, urn zur Ankunftszeit den voreingestellten 
Klimatisierungszustand zu erreichen, zusatzlich zur ein- 
gegebenen Ankunftszeit und zu dem klimatischen Randbedin- 
gungen die Inf oirmationen uber einen vorhandenen Ressour- 
cenvorrat von der Einrichtung (6) zur Erfassung eines 
vorhandenen Ressourcenvorrats beriicksichtigt . 

16. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Einrichtung (6) zur Erfassung eines vorhandenen Res- 
sourcenvorrats die vorhandene Kraf tstof fmenge, den Lade- 
zustand der Batterie (n) , usw. erf asst und Inf ormationen 
uber das Erf assungsergebnis ausgibt . 

17. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der An- 
spriiche 10 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung (4a) die Klimatisierungsmittel (1, 
la, lb, lc, Id) zur Durchfuhrung der KlimatisierungsmaS-- 
nahme derart auswahlt, dass der voreingestellte Klimati- 
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sierungszustand zur eingegebenen Ankunf tszeit mit ge- 
ringst moglichem Ressourcenverbrauch erreicht wird. 

18. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der An- 
spruche 10 bis 15 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung (4a) derart ausgebildet ist, dass 
sie wahrend eines vorbestimmten Zeitraums vor dem Beginn 
der KlimatisiemngsmaSnahme veranlassen kann, dass eine 
Fahrzeugbatterie uber ein Solarpaneel geladen wird, nach- 
folgend ein Luf tungsgeblase (la) uber die zuvor geladene 
Fahrzeugbatterie betreiben lassen kann und die Regelein- 
richtung (4a) den Beginn der KlimatisierungsmaSnahme ent- 
sprechend naher an die Ankunf tszeit hinverschiebt . 

19. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der An- 
spruche 12 bis 18 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Klimatisierungsmittel (1, la, lb, lc, Id) ein Geblase 
zum Beliiften (la) , einen elektrischen Kompressor zur 
Standklimatisierung (lb) , eine fossile Verbrennungsein- 
richtung zum Betrieb einer Standheizung (lc) , Abdunke- 
lungseinrichtungen fur die Scheiben (Id) , wie beispiels- 
weise Rollos, usw. umfassen. 

20. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der An- 
spruche 12 bis 19, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regelungseinrichtung (4a) als zusatzliche Klimatisie- 
rungsmaSnahme Scheiben und/oder ein Schiebedach automa- 
tisch offnen kann. 
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